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Einleitung

Aufgabe von Normen zum Bau von HOe Modulen istsesd)erzustellen, dal3 alle unter Beachtung
der Normen gebauten Module mechanisch und elektassammen passen und sich beliebig zu
Arrangements vereinen lassen, die eine mehr odeigeregrol3e betriebsfahige Modellbahnanlage
darstellen.

Auf den ersten Blick mdgen die Normen wie ein starkengendes Korsett wirken. Beim n&heren
Hinschauen wird man jedoch sehen, dal} das meilist&sstandlichkeiten sind, die nur schriftlich

festgehalten wurden. Dem Modulbauer bleibt gentigegetaum, seinen individuellen Ideen nach-
zukommen. AuRerdem erheben die Normen nicht depréioh, vollstandig oder endgiiltig zu sein,

so dald es immer moglich sein wird, weitere Verbesggen einzufiihren, wenn dies im allgemeinen
Interesse liegt.

Oberstes Ziel aller, die sich mit dem Bau und B&twon Modelleisenbahnen befassen, sollte sein,
dal der jeweils beste Stand der Dinge Basis deddftanist. Das bedeutet, da? moglichst vorbild-
getreue und maf3stabliche Gleise, Fahrzeuge, Laafisgbstaltungen, Betriebssituationen etc. an-
gestrebt werden. All das l&R3t sich sicher nicht Anfiieb erreichen, sollte aber immer das ange-
strebte Ziel bleiben.

Thema / Epoche

Osterreichische Schmalspurbahmit einer Spurweite von 760 mm.

Flache, landliche UmgebungDie meisten Schmalspurbahnen wurden zur Erschig&mdlicher
Gegenden angelegt. Haupttransportgut waren nidtgns@grarprodukte (z.B. Zuckerriiben). Au-
Berdem war man bemuht, zur Vermeidung teurer Kangtin, die Strecke mdéglichst in der Ebene
oder wenigstens am Talgrund zu verlegen. Da diehdghnittliche Breite unserer Module nur ei-
nen Landschaftsausschnitt von etwa 26 m Breiteéisgmtiert, ist eine flache Landschaftsgestaltung
also durchaus vorbildgerecht (was die Ausbildung kaigeln, Bricken, Unterfihrungen usw. in-
nerhalb eines Moduls natirlich nicht ausschlie®ta®n, Wege und Gewasser sollten nicht die
Modulschnittstellen queren.

Freie Landschaftsgestaltung:Jede vorbildgerechte Landschaft sowie beim Vorbbtiche (oder
zumindest glaubhafte Betriebseinrichtungen konnamesktellt werden. Die Schmalspur verfuhrt
durch ihre GroRe leicht zu spielzeughafter oder,g@dlicher* Aufmachung bzw. zur Uberladung
der Ausgestaltung. Das ist zu vermeiden, denn airghSchmalspurbahn ist trotz einfacherer Aus-
fuhrung eine ,richtige” Eisenbahn.

Jahreszeit: Sommer. LaRt sich leicht und Uberzeugend darstelt& ist auch bei den meisten Mo-
dellbahnern die bevorzugte Jahreszeit.

Keine Elektrifizierung (Oberleitung)
Betrieb nach DV V2 (Signalvorschrift) und DV V3 (@iebsvorschrift) der OBB

Module, die andere Themen als die oben genanntesnideln (z.B. Industrieanschliisse, Feldbah-
nen, etc.), kdnnen selbstverstandlich gebaut urglnen Arrangement betrieben werden. Voraus-
setzung ist allerdings, daf} sie in Ausfiihrung uedt@tung zum Gesamteindruck der Anlage pas-
sen bzw. sich glaubhaft in ein Modularrangemenfiigien lassen.
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Der Modulkasten

Grundsatzliches:

Die Lange der Module ist beliebig: die Transportiightkeit bestimmt die maximale Lange der
Module.

Der Bogenwinkel eines Bogenmoduisw. eines ganzen Segmentes (besteht aus mehreiten, T
die nur in einer bestimmten Reihenfolge eingessertden kanngoll einganzzahligesVielfaches
von 15° sein. (Ermdglicht ein einfacheres Zeichdes Arrangements)

Modulbreite: mindestens 300 mm, d. h. 150 mm begles der Gleisachse. Breitere Teile sind
durchaus maglich und bei gréf3eren Bahnhofsanlageertich unumganglich. Die Gleisachse muf3
aber im Ubergangsbereich mindestens 150 mm inredsal Langsseiten liegen.

Modulh6he:

Fur dieKorpushdhe wurde 80 mm als Minimum angesetzt, jedoch wird @uignden der Stabilitat
bzw. der GelandegestaltuA@0 mmempfohlen. Die Hohe kann jedoch aufgrund der Gedtorch
auch groRer gewahlt werden. Der Extremfall waree dirs zum Boden reichende Schludbte
Korpushéhe am Modulende soll aber 100 mm gemaRrggaoUbergang (Seite 5) betragen.

Modulstirnseite:

Querschnitt:

Der Querschnitt ist mindestens 300 mm breit uncheBeeitere und hohere Stirnseiten sind moég-
lich, sofern die AnschluBmalde in Bezug auf Gleiemiind SOK (8hienenberkante) eingehalten
werden.

Die Modulstirnseitermiissen senkrechstehen, andernfalls wére ein verzugsfreier Zusarbmen
der Module mit sauberem Gleisibergang unmdglich einé Beschadigung der anschlieRenden
Module nicht ausgeschlossen.

go? 20°

T
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Die Gleisachse stol3t rechtwinklig auf das Endpr&onst wirde sich ein Knick im Gleisverlauf
ergeben, der nicht nur vorbildwidrig ist, sondetrcta einen funktionsfahigen Betrieb unmaglich
machen wirde (Entgleisungen).

Gleis liegt exakt senkrecht zum
genormten Ubergangsprofil

Gleis liegt rechtwinkelig
zum Ubergangsprofil

Der genormte Ubergang:

gk

BN

Gerader Ubergang
it Mlodul 760 (H. Gerstner) kombinierbar Schmalspur Mo dulbangruppe

Die Modullibergange sollten etwa einen Zentimeter der Oberkante aus griin angestrichen wer-
den. Das gewabhrleistet einen relativ harmonischeergihng zwischen den Modulen. Mit passen-
dem Streumaterial kann die eventuell vorhanden#éekaschiert werden.

Beiderseits der Gleise kann eBraben vorgesehen werden. Diese Graben waren haufig  abe
nicht immer — neben den Gleisen zu finden (Feuetgelbzw. Entwasserungsgraben).

Die Modulk&sten sind auf3en nuf3braun (RAL 8011) seidenmatt zuchieai
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Wege, StraRen und Bache fuhren nicht bis zum Mddugang, da sie am Nachbarmodul nur sehr
selten sinnvoll fortgesetzt werden kann. Innerhailles Segments (z.B. eines Bahnhofs) kann
durchaus ein Weg oder Bach von einem Segmentteilréchsten fuhren.

Andere Gelandeform:

Grundsatzlich gibt es nur den ebenen Ubergang.

Auf diesem Normquerschnitt aufbauend kénnten aiddmeSeiten des Gleiskérpers Boschungen
anschlieen — Hang oder Einschnitt. In diesen Féailérde das Geldnde zwar nicht mit den Nach-
barmodulen zusammenpassen, jedoch die mechanisatenffungsmdoglichkeit bliebe weiter er-
halten.

Vorschlag:

| S0
e T

EBergprofil f Damm f Einschnitt Schmalspur Modulbaugruppe
Wegen der fehlenden MaRe: siehe ,flacher Ubergantier Vorseite.
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Ubergang mir StraRe:

Festlegung der Stral3e mit den Fahrdrahten flir dierfCar System. Die Stral3e befindet sich nur
auf einer Seite der Bahn. Es sollten auch Modutgesehen werden, auf denen die Stral3e zur Seite
ausgeleitet wird, damit die Stral3e nicht am Moddéepl6tzlich endet.

Gerader Ubergang mit Strade (Faller Car System)
mit Modul 760 [H. Gerstner) kombinierbar Schmalspur Modulbaugruppe

Gleislage:

Mittig beim 300 mm breiten Ubergang.

Bei breiteren Teilen jedoch mindestens 150 mm imalérder Korpuslangsseite. SOK (Schienen-
oberkante) 8 mm Uber der Korpusoberkante (Gleigktfypon ROCO oder BEMO) auf 4 mm Bet-
tung (Sperrholz oder Kork))

Brunierte oder rostfarben gealterte Schienenpraifitken besser als blanke. Ebenso sollte man den
Gleiskorper dezent betriebsverschmutzen — rosgjeadbraun mit Olspuren bei Weichen oder an
Stellen, an denen oftmals Lokomotiven langer stehen

Version 2011: Definition Ubergang StraRe
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Die Gleise gehen bis an das Modulende, wobei exfiatb des Moduls (etwa 0,5 mm) endet. Es
wird empfohlen, die Gleise zu fixieren (auf Messicigrauben oder einseitig kupferkaschierte Per-
tinaxplatten aufléten), um ein Ausreil3en zu verbmnd Weichen, wenn nur irgendwie maoglich,
nicht an das Modulende setzen, sondern zwischerulonde und Weiche ein Gleisstick vorsehen,
damit man es mit wenig Aufwand im Bedarfsfall austzhen kann.

Falls ein niedrigeres Schienenprofil als das vonCROverwendet wird, ist darauf zu achten, daf3
der Unterbau entsprechend dicker zu wahlen ishi€@enhdhe + Unterbau = 8 mm; siehe unten —
Prasentationshohe)

Mechanische Modulkupplung

Die Modulstirnseiten sind mit Maschinenschrauber8 Nbder Fligelschrauben M 8) mit Fligel-
muttern und grof3en Unterlegscheiben (Karosseriésamedurch die 10 mm Lécher zu verbinden
(keine Einschlagmuttern). Durch die Verwendung \Waschinenschrauben (Gewinde bis zum
Kopf) mit groRem UntermalR (2 mm) kénnen kleine Bayanauigkeiten ausgeglichen werden.
Grol3e Unterlegscheiben gleichen schadliche Eirdl{Esmdrickungen) auf die Endprofile aus. Sie
kénnen auch an den Modulstirnseiten (innen) anteklerden.

Prasentationshohe
Boden — Moduloberkante: 1000 mm

oder: Boden — Moduloberkante: 1000 mm
Bettung: 4 mm
Gleis: 4 mm

Summe Boden — SOK 1008 mm

Es ist sinnvoll und notwendig, eine Hohenverstekba von £ 15 mm vorzusehen.

Mindestabstand von 80 mm zwischen Gleis und ModulaufRenkante amichrhalb eines Moduls:
Dieser Mindestabstand verhindert, dal’3 eventuelltimrsnde Fahrzeuge vom Modul auf den Bo-
den fallen.
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Gleisabstand

Bei der Planung von Bahnhofsgleisanlagen sindaghvorgesehenem Betrieb mit oder ohne Roll-
fahrzeugen (Rollb6cke oder Rollwagen mit verladeMermalspurwagen), die Gleis- und Rampen-

abstande der folgenden Tabellen zu berticksichtigen:

Abstand zwischen den Gleisen
Signal zwi- :
1. Gleis 2. Gleis schen den Vorbild | Modell
Gleisen [mm] [mm]
Schmalspur Schmalspur Nein 3300 38
Schmalspur Schmalspur Ja 3650 42
Schmalspur Normalspur oder Rollwagen Nein 3650 42
Schmalspur Normalspur oder Rollwagen Ja 4000 46
Normalspur oder Rollwagen  Normalspur oder Rollwagen  Nein 3850 44
Normalspur oder Rollwagen  Normalspur oder Rollwagen Ja 4500 52
Rampenhthen
MalRRe Uber SOK Vorbild | Modell
[mm] | [mm]
Seitenrampe ohne Rollfahrzeuge 800 9,5
Kopframpe ohne Rollfahrzeuge 835 9,5
Rampen zur Entladung von aufgeschemelten Normalsmen 11004 13+
RH*) | RH¥)
*) RH = Rollfahrzeugladehdhe (Modell 6,5 mm tberk§O
Bahnsteighthe
MalRRe Uber SOK Vorbild | Modell
[mm] | [mm]
Befestigte Bahnsteigkante 380 4,5
Schuttbahnsteig 120 1,5

Seite 9



Modulsystem Schmalspur Modulbaugruppe

Querschnitt des Gleiskorpers  (Beispiele)

1" 1
M oan l
[ .
1 3:)¢ !
| ‘.
= |tl':(f;‘.\(n§fff.-l(ftl(f:llx"i’//q/ . Mader T am-:?/ii-Tlln‘//f_;-///-:///-‘--
' “, W [ - i 17s
| R, -\\\’; LA 7
. ‘s | —-/"/‘ s
! 29
21 ! 21 22 |, 2
T
Gleis ohne Uberh6hung Bogenuberhdhung
22
NEM ; -
123 )
@ 17
C
c
* 35 ¢ r——jg
0
"/u”'\\ 7 :§ o —g ] SOK ‘
== N7 Pl . |
PN - A —+ = )
=~ N : BN ~
A\ [3¥] N P ar l P S Sl )
= ‘ - f:‘_ ‘-"“_1‘"‘/- ! J:-‘_l :1,-‘5" ‘ ' P
- vt cpmp # Sg b it=p =l N t= S04 > 4 & =\
™ o = ;\ _,;l\. ] :.(l\\”// W= 2“ "//"‘/\\ \\T‘"i\\ //h ~.\I~Er A \G”:‘/,\‘ s SN
e ' . ” w7 ~
[‘ ; 35 //\
P=Planum '

Gleisquerschnitt gemanR NEM 123

Gleisbogen (Mindestradius)

Strecke: aus optischen und fahrtechnischen Griinden safitdlendestradius von 500 mm ange-
strebt werden. (besser ware 700 mm)

Bahnhof: Im Bahnhofsbereich abseits der durchgehenden Hiaig# kann der Radius bis auf 300
mm reduziert werden; unter Umstanden muissen abeddreBefahrbarkeit Einschrdnkungen in
Kauf genommen werden. (Dreiachsige Wagen ohne vetsicare Mittelachse!)

Der Bogen soll nicht bis zum Stirnbrett gehen,@kesne Gerade von mindestens 60 — 80 mm vor-

gesehen werden. (oder Ubergangsbogen), damit eineS-Bogen die erforderliche Zwischenge-
rade gegeben ist.
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Gleisbogentberh6hungen

In der Geraden liegen die beiden Schienen aufligeielohe

Bei Bogenfahrt wirkt auf Fahrzeug, Insassen undubgddie Fliehkraft. Sie ist abhangig von der
Masse des Fahrzeugs, der Fahrzeuggeschwindiglkedem Bogenhalbmesser.

Um den EinfluB der Fliehkraft zu mindern, gibt nim Gleis eine Uberhéhung u.

Unter Uberhéhung versteht man die héhere Lage dBeAschiene eines Gleisbogens. Auch bereits
bei relativ geringen Geschwindigkeiten erfolgt &msnfortgriinden eine Uberhéhung um die auf
Reisenden und Guter wirkende SeitenbeschleunigenBdgenfahrt zu mindern.

Uberhthungen wirken zwar trotz der relativ gerinddaRe optisch gut, bendtigen aber einen
Mehraufwand beim Bau, da nach jedem erhohten Begerxakter Ubergang in die Horizontale
erfolgen muf3. Nachfolgend die Uberhéhungstabelle:

Radius in mm; angegebene Uberhéhung in 0,1 mm

Vmax| 300 | 350| 400 | 450 | 500| 550| 600 | 650 | 700 | 800 | 900 | 1000| 1100{ 1200| 1300| 1400| 1500/ 1600{ 1700| 1800{ 1900| 2000
20| 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a ¢ D D D 0 0 0 0
25| 7 7 5 4 2 1 1 0 0 0 0 0 g ¢ D D 0 0 0 0
30 7 7 7 6 4 4 3 1 0 0 0 q q ( D D D 0 0 0
35 7 7 7 5 3 2 1 0 0 0 g ¢ D D 0
40 7 7 7 5 4 3 2 2 1 Qg q q D
45 7 7 7 6 5 4 3 3 2 ] ]

50 7 7 7 6 5 4 4 3 2
55 7 7 7 6 5 5
60 7 7 7

Ubergangsbogen (NEM 113)

Zweck und Begriff:
Der unmittelbare Anschlufl3 eines Kreisbogens an Gemade oder an einen Gegenbogen bewirkt
bei der Durchfahrt von Fahrzeugen

» einen seitlichen Ruck durch die pl6tzliche Richtsérgderung sowie

e eine gegenseitige Verschiebung benachbarter Fajendan.
Um diese storenden Erscheinungen zu mindern, ehipéie sich, auf der freien Strecke und in den
Durchfahrgleisen der Bahnhodfe Ubergangsbdgen (Wi&uschalten.
Der UB ist eine Kurve mit sich stetig verandernd@atius, der sich beim Ubergang aus der Gera-
den von unendlich bis auf den Radius des anschidefteKreisbogens vermindert.
Besonders vorteilhaft sind UB bei Kreisbogen méikém Radius, wahrend man bei Bogenradien
gréRer als 900 mm auf UB verzichten kann.
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Modulsystem Schmalspur Modulbaugruppe
Darstellung:

Je eine Halfte des UB ersetzt eine entsprechendgelder Geraden und des Kreisbogens.
Fur den Anschlu des UB an eine Gerade und desliogens wird

* entweder die Gerade parallel um den Wemrrschoben (Abb. 1)
» oder der Radius des Kreisbogens um den Watkleinert (Abb. 2)

Abb. 1 Abb. 2

Li2 Li2 | Li2 Li2
L , 1L

Gegenbogen mit UB kdnnen ohne Zwischengerade ard@nanschlieRen.

Abmessungen:

Als Kennwerte fir den UB gelten nach Abb. 3 die Assungen
L = Lange des UB
f = Verschiebung der Geraden bzw. Reduzierung ddaRa

Um die zu einem bestimmten Kreisbogen mit Radusassende Kombination der Wetteund f
zu bestimmen, werden zwei Methoden zur Wahl gestell

1. Methode:

Bei dieser Methode wird fur jede Spurweite ein kanter Werf festgelegt.
Fur HOe gilt:f = 4mm

Die Lange des UB kann mit der Formiek ./ f x24x R errechnet werden.
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Modulsystem Schmalspur Modulbaugruppe
2. Methode:

Die Lange des UB kann unabhangig vom Bogenraditsr dalgenden Bedingungen frei gewahit
werden:

e L soll kleiner als R sein, méglichist< 0,8 R
e L soll mindestens der Ladnge des langsten verkehneRalerzeuges entsprechen

Der Wert f ist in Abhangigkeit vom Verhaltnis: R nach folgender Tabelle zu errechnen:

L/R <0,6 0,6...0,8 > 0,8 (vermeidep)
L? L? L?
f=
24xR 23xR 22xR

Ausfuhrung:

Nachdem die Werte L und f bestimmt sind, kénnenEfidpunkte UA und UE des UB markiert
werden, indem

e man eine Parallele zur Geraden in ihrer endgultigage im Abstand der Endordinate
ye =4x f zeichnet, deren Schnittpunkt mit dem Kreisbogemienkt UE ergibt (Abb. 4),

« die Lange des UB L auf der Geraden in ihrer endggiit Lage, ausgehend von der Senk-
rechten zum Punkt UE, abgemessen und damit dert Bukrmittelt wird.

Konstruktion Uber Zwischenpunkte:

Die Zwischenordinatey; werden als Teile der Endordingtenach der Tabelle errechnet.

x| 0| O3L 04L 05L 06L 0,7L 0,8L 09L 10L

yi| 0003|006y |0125¢ | 021y | 0,33y | 049y | 0,72y | 1,0 =4 f
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Gleisverlegung

Auch auf die Wichtigkeit exakter Gleisverlegungl®hingewiesen werden. Nichts ist stbrender,

als wenn der schonste Zug wankend und wackelnddiedgleise dahertaumelt. Unsauber verlegte
Gleise sind auch Ursachen von Entgleisungen bzrentstonahmeproblemen. Es ist zu bedenken,
dal3 wir uns zwar mit dem Thema Schmalspurbahn Bésggdn, aber keineswegs feldbahnmalige
Gleise unseren Modellen zumuten sollten. Etwas rdeltrund Sorgfalt bei der Gleislage erspart

spater so manchen Arger.

Da Schienenlaschen mit der Zeit moglicherweiseddieren und somit einen hohen Ubergangswi-

derstand zur Folge haben, empfiehlt es sich, alleeBensticke separat Uber parallel laufende Lei-
tungen anzuspeisen. Die Anspeisungen sind kaurelenswenn sie an der Unterseite der Schiene
angelotet werden (unmittelbar vor der Verlegung@ksses).

Lichtraum

Die Umgrenzung des lichten Raumes (NEM 104) getien Freiraum dar, in welches kein Objekt
entlang der Gleise ragen darf, um die Fahrzeugdet zie¢ gefahrden. Bei Rollwagen- oder Roll-
bockbetrieb ist der Lichtraum flr Normalspurbetrighch NEM 102 anzuwenden, wobei dieser
aber hohenmalig noch um die Ladehdhe (RH = 6,5 demiRollfahrzeuge zu vergrol3ern ist.
PRAXISTEST — Trotz aller Normungen sollte man atoetz allem schon beim Gleis- und Gelan-
debau stets Probefahrten mit den grof3ten und Emdsthrzeugen durchfiihren um dann nicht spa-
ter an einem unbedachten Hindernis zu scheiterradgeauf Rollfahrzeugen aufgeschemelte Nor-
malspurwagen kénnen in engeren Gleisbogen bedthitberhdngen. Auch so manches Handels-
modell Uberschreitet dort oder da das rechneriBcol.

Die BreitenmalRe des Lichtraumprofils gelten fir dasade Gleis. Im Bereich von Gleisbdgen ist
das Lichtraumprofil zur Bogenaul3en- als auch zugeBinnenseite hin, in Abhangigkeit vom Bo-
genradius, als auch dem verwendetem Rollmatenalklie Bogenerweiterung E zu erweitern.

. 32

Tel

|
I
(o] ‘
|

ot

=~ J_, J
¥ Y ¥ l - vt
ﬁ..ff%.!
E ... Breitenerweiterung
E-R- |R?- A\ R ... Bogenradius
B 2 A ... Fester Achsstand oder Drehzapfenabstand der Dstdtige

des langsten Fahrzeuges
Bei Rollwagenbetrieb ist fir den Wert A der DrehEmabstand des langsten Normalspur-
Drehgestellwagens + Drehzapfenabstand des Rollvsagjanusetzen.
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Fahrzeugumgrenzung

Zur Vollstandigkeit noch die maximale Fahrzeugumgtang (nur wichtig bei Fahrzeugselbstbau-
ten bzw. —umbauten):
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Die BreitenmalRe gelten nur fir zweiachsige WagerehBestellwagen missen entsprechend
schmaler gebaut werden

Signale

Allgemeines
Vielfach verbindet man mit dem Begriff ,Signal“ nden Gedanken an jene grof3en Haupt-, Vor-

und Verschubsignale, welche heute mit ihren Fantdielen den Verkehr auf den Schienen regeln.
Aber gerade auf Schmalspurbahnen, welche ja mersbder um die Jahrhundertwende entstanden
sind, trifft man diese fast kaum an, dafir gibees®e Menge anderer Signale, welche der Laie oft-
mals gar nicht als solche ansehen wirde, z.B.-Rieidl Schaltstellenpflocke, Schneerdumsignale
oder Trapeztafeln an Stelle von Einfahrsignalen liasv.wei3e Eckanstriche bei Laderampen oder
Lokschuppentoren.

Der Signalbereich ist daher bei Schmalspurmoduiereleer ,preisgiinstiges* Kapitel, da sich ab-
gesehen von den Weichensignalkorpern nahezu allest hierstellen 1a3t, Grenzmarken, Trapezta-
feln, Langsamfahrsignale usw. Die SignalausristiergSchmalspurbahnen ist relativ spartanisch.

Grenzmarken

Neben den Signalkérpern der Weichen wichtigste @egeind die Grenzmarken. Sie kennzeichnen
vor Weichen zwischen den zusammenlaufenden Glg¢esen Punkt, Uber den kein Fahrzeug in
Richtung Weiche hinausragen darf, damit am Neb&hglech ungehinderter Betrieb mdglich ist.

Grenzmarken sind schwarz-weil3-schwarz oder rot-n@il§estrichene, horizontal im Schotterbett
liegende Betonblécke. Grenzmarken sind daher beodeUbau bereits vor dem Schottern des ge-
samten Gleiskorpers zu verlegen.
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Modulsystem Schmalspur Modulbaugruppe
Bei der Schmalspur unterscheidet man die ,grof3el’ die ,kleine” Grenze. Die ,kleine* Grenz-
marke liegt zwischen Gleisen, welche nicht dem fRbtkzeugbetrieb dienen. Sie ist weil3 mit
schwarzen Enden. Die ,gro3e* Grenzmarke ist weil3ratén enden und wird zusétzlich bei Roll-
fahrzeugbetrieb verwendet.

Gleismittenabstand zwischen Vorbild | Modell
[mm] | [mm]

2 Schmalspurgleisen ohne Rollwagenbetrieb 2800 32,2

Schmalspurgleis ohne und Schmalspurgleis mit Rglamaetrieb 3200 36,8

2 Schmalspurgleisen mit Rollwagenbetrieb 3500 40,3

Achssatze und Spurmal3e

Radsatz gemal’ Zeichnung. Die Schmalspurfahrzeugeanimit leicht laufenden Radsatzen ver-
sehen sein. Das Radsatz — Innenmal3 (7,4 — 7,5 shim)jedem Fall zu kontrollieren, auch bei neu
gekauften Fahrzeugen

nach NEM 310
max. 2,5 »‘7-‘* 74750 —m max. 0,8
f
Radprofil
mdglichst et
nach RP 25 o
£
——1
| " ;
M |
PR N [
&l_.xﬂ’_ N ___T_L___c
R'\‘\ lI
SO = Schienenoberkante N ,/
SO' = Mefebene fir T o o N o
Ry« 7 g %
Q = r
Abmessungen (nach NEM 310)
Spurweite N T D ¥ P
(Nennwert) min min Max max
Hoe 9 2,2 0,5 0,6 0,9 0,15
Anmerkungen:
1) Die Radbreite darf kleiner als,]N sein, wenn sie die NEM 310, Anmerkung 5 genanBtedingungen erfullt
sind.

2) Die gestrichelt dargestellte Kranzform deutet aimaimale Spurkranzhéhe und —breite an. Geringengr-Sp
kranzhdhen erfordern sorgféltiger verlegte Gleisé eine sichere Allradauflage.

3) Die Spitze des Spurkranzes ist abzurunden.

4) Bei Radern mit Haftreifen kann auf die Ausrundung/&zichtet werden.
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Modulsystem Schmalspur Modulbaugruppe
Tunnelprofil

Will man nicht ausschlie3lich mit Schmalspurmodeltdine Rollfahrzeugbetrieb fahren, kann man
kleinere Tunnelquerschnitte wahlen. Um sich aberMaglichkeit des Rollerbetriebes nicht zu
verbauen, sollte man bei der Wahl des Tunnelpriites nach NEM 105 — eingleisiger Normal-

spurtunnel — wahlen, wobei die ab Schienenoberkgeneessenen Mal3e diesfalls aber um die La-
dehdhe der Rollfahrzeuge (6,5 mm) zu vergré3ermh sin

Eingleisiger Gewo6lbetunnel

. ! 2, NEM 105
_,“\\"uf ——

_—— — T ilE,
o i) - ™ =4
Kontur bei J‘f r oy 1 N5
Gleisbogen s — - —_ —_ —
AF

&
2 Vi m, \ 3 ‘l}_
1 & i =k
R . 1=
P RS
i by
) B ~Yz
PR | ' I =2y
el 1 by T
N |, KR
of 1 Z ! L Bg m
: e | X | Y 1
T A
' IIT I R, /Il
) H
| ED bh ©
v I-| X r )|
\ &y | G I . -
(A 1 3) 50
M L J_ L I | v N
t ‘“IA ! Ilj |
' s [ 1 (4 |
v =
1,4 B,

Anmerkungen:
1

2)
3)

Mal B, der Umgrenzung des lichten Raumes nach NEM 102.
Erweiterung E nach NEM 103.

Die Tunnelwand kann im unteren Bereich auch semkraaesgefihrt werden.

Konstruktion:
1) Tunnelachse K — L und Horizontale tiber Schieneramge (SO) M — N aufzeichnen.
2) Punkte m und m nach Abbildung bestimmen.
Maftabelle fur Wert C:
Beim Tunnel ohne Oberleitung: C=22*G
Beim Tunnel mit Oberleitung: C =2,8 * G bei gezadGleis,
C = 2,3 * G beim Bogengleis
3) Bei geradem Gleis: Kreisbogen mit Radiugs=R2 * B; um den Punkt mzeichnen (ergibt Tunnelwand im
unteren Bereich bis zu Punkt a).
Beim Bogengleis ist Rum das Mal} E (NEM 103) zu vergrof3ern.
4.) Zur Darstellung der gegeniiberliegenden Tunnelwanshiegelbildlich nach Punkt 2 und 3 zu verfahren.
5)

Kreisbogen mit Radius R= Strecke m— a) um den Punkt nzeichnen (ergibt Tunnelwand im oberen Be-
reich)
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Modulsystem Schmalspur Modulbaugruppe

Kuppeln der Fahrzeuge

Prinzipiell ist die Blgelkupplung zu verwenden, dewr bei der Bligelkupplung kuppeln die Wa-
gen selbstandig beim Heranfahren des Verschubteils.

Ausnahmen:

« Personenwagengruppen, die wahrend des Betriebs &llengt werden miussen, kdnnen
auch mit dem Kuppeleisen gekuppelt werden, an delefcder Wagengruppe ist jedoch die
Blgelkupplung zu montieren.

* Rollwagen sind mit der Steifkupplung zu verbindéwmt. Auch Stange mit Kuppelbolzen.

Der Bugel der Bugelkupplung soll sich 5,3 mm + f Uber der Schienenoberkante (SOK) be-
finden.

—
-

Schienenoberkante

Telegrafenleitung, -maste

Meist wird die Strecke von einer Telegrafenleituragleitet. Der erste Mast der Telegrafenleitung
eines jeden Moduls sollte sich ca. 100 — 150 mm Mawlulende entfernt befinden. (damit nicht
zwei Maste unmittelbar nebeneinander zu stehen lemhidu beachten ist der Abstand zur Gleis-
mitte: bei geradem Gleis mindestens 30 mm, im Bagdaprechend mehr. (Um die Bogenerweite-
rungE vergréfRern — Seite 14).

Als Telegrafendraht sollte man eine diinne GummiscknB. Strickbeifaden aus dem N&hzube-
hor) verwenden, da Draht oder Angelschnur bei eimdreabsichtigten Berthrung zu leicht abrei-
Ren kann oder die Isolatoren bzw. den Mast besgh@agirden kdnnen.

Bei der Schmalspurbahn genugt eine zweipolige Tafegleitung vollauf.

Hohe der Leitung: mindestens 35 mm uber SOK; imelBarvon Eisenbahnkreuzungen und bei den
Masten nachst dem Modulende, aber mindestens 53 mm.

Keine Holzmaste verwenden, sondern solche aus Mgssier Kunststoff. (Stabilitat, Lebensdauer
der Maste)

Aul3er bei Vorbildmodulen sind die Telegrafenmaste $tift und Réhrchen (siehe Anleitung auf
der Homepage) anbringen (R6hrchen beidseits dek&®nzubauen), um eine Montage der Maste
gemald Aufbauplan auf der jeweils ,richtigen* (dugehenden) Seite der Module zu ermoglichen.
Seitenwechsel bei jedem Modul ist ausgesprochechdns

Version: 2011 - Telegrafenmaste

Seite 18



Modulsystem Schmalspur Modulbaugruppe

Kennzeichnung der Fahrzeuge

Um die Fahrzeuge freizligig verwenden zu kdnnengsshotwendig, ALLE Fahrzeuge mit einem
Farbcode an der Fahrzeugunterseite zu kennzeickdaesonst die Gefahr der Verwechslung / des
Verlustes der Fahrzeuge besteht.

Elektrik

Besonderes Augenmerk ist auf gute StromabnahmégesalRader, ruck- und taumelfreies Fahr-
verhalten, sowie zuverlassiges Anfahren zu legen.

Elektrische Verbindung der Bahnhofmodule (-teile) u ntereinander

Den jeweiligen Bedurfnissen entsprechend kann diesbindung individuell frei gestaltet werden.
Zu beachten ist, dal3 das groRe Loch / Langlochergiang so groR sein soll, daR der Stecker auch
durchpaldt. Es sollen auch der Stecker nicht vokdietein, um spater noch weiter Verbraucher
anschliel3en zu kdnnen.

Tip: Anfertigen von Kabelplanen!
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Modulsystem Schmalspur Modulbaugruppe

Module — Verbindungsleitungen

Wir (Schmalspurmodulbaugruppe) fihren den Zugbetriegb digital durch und benttzen dazu
das Digitalsystem von Lenz.
Es gibt vier Leitungen:

a) Fahrstrom
b) XpressNet
C) Telefon / Uhr (neu definiert)
d) Lichtstrom

zu a) — Fahrstrom:

Allgemein:
Versorgung der einzelnen Module und Bahnhéfe mitréteom aus der Digitalzentrale LZV 100

bzw. Boostern. Die Anlage wird in einzelne Versargsbereiche aufgeteilt, die jeweils von einer
Digitalzentrale bzw. einem Booster versorgt wird.

Ausfuhrung der Verbindung:

Variante 1: nur mit Buchsen im Modul:

An den Modulenden, hochstens 10 cm vom Modulendfere, befinden sich an der Modulunter-
seite zwei 4 mm Buchsen, mdglichst unterhalb dess€s. Die ,vordere” Buchse ist mit dem ,vor-
deren” Gleis und die ,hintere” Buchse mit dem ,leir@n“ Gleis verbunden.

Es hat also jedes Modul vier 4 mm Buchsen: je zwalen Modulenden.

Die ,vordere” Buchse des linken Modulendes ist deih vorderen Gleis und der ,vorderen“ Buchse
am rechten Modulende mit einem 1,5 frstarkem Draht verbunden.

Die ,hintere* Buchse des linken Modulendes ist deh hinterem Gleis und der ,hinteren“ Buchse
am rechten Modulende mit einem 1,5 frstarkem Draht verbunden.

Die beiden Drahte sollen rot und schwarz sein.

Verbindungskabel:

Das Verbindungskabel fiir den Fahrstrom ist etw@rB0ang, besteht aus 2 Adern zu je 1,5°mm
und hat an den Enden jeweils einen Stecker. Diedgre* Buchse des linken Moduls muf3 mit der
svorderen" Buchse des rechten Moduls verbunden serdind die ,hintere” Buchse des linken
Moduls muf3 mit der ,hintere” Buchse des rechten Medrerbunden werden. Damit das leichter
gelingt, gibt es ein rotes und ein schwarzes Vellmgskabel, das man entweder an der Kabelfarbe
oder an der Steckerfarbe erkennt.

Es kann durchaus vorkommen, dal3 ein roter Stecle@neschwarze Buchse gesteckt werden muf3.
Nicht die Farbe ist wichtig, sondern dal3 jeweiks giordere* Schiene / Buchse mit der ,vorderen”
Schiene / Buchse des Nachbarmoduls verbunden Wied Farben rot und schwarz des Verbin-
dungskabels sollen beim Anschliel3en der Modulehslfen, die ,vordere* Schiene / Buchse mit
der ,vorderen“ Schiene / Buchse zu verbinden umd,dintere” Schiene / Buchse mit der ,hinte-
ren* Schiene / Buchse.

Bemerkung: genauso wie bisher, keine Anderungen der Moduleerndig.

Seite 20



Modulsystem Schmalspur Modulbaugruppe
Variante 2 (neu): mit Buchse und Stecker im Modul:

Am Modulende, hochstens 10 cm vom Modulende ertféefindet sich an der Modulunterseite
eine 4 mm Buchse und ein etwa 30 cm langes Kabte#trmim Stecker, moglichst unterhalb des
Gleises. Anschluf3: Wenn man sich in der Mitte dexiids befindet und in Richtung Modulende
schaut, dann muf3 die rechte Schiene mit dem Steckkdie linke Schiene mit der Buchse verbun-
den sein. Farben: schwarz und rot. Bei dieser Yitgigst kein zusatzliches Verbindungskabel er-
forderlich. Falls ein Modul nach der Variante 1 {mivei Buchsen an jedem Ende) mit einem der
Variante 2 (ein neues / umgebautes Modul) (je Bnehse und ein Stecker am Ende) zusammen-

geschlossen werden sollen, ist das leicht mégiietem man ein Kabel mit zwei Steckern als feh-
lende Verbindung einsetzt.

Modul 1 Modul 2
| [ ]
r————————————————Z‘|l_———————
d O Ui o O OO0 O O O LU O 8 LU L O O O LT
¢ i
IZWI i
I:—-"\f“-EI i
Wariante 1:
Buchsen mit Vethindungskahel
Im. i
Falls rot auf schwrarz trifft:
I W W
Buchsze ﬁnd Stecker
IZWI w

Variante 1 trifft auf Variante 2
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Modulsystem Schmalspur Modulbaugruppe

zu b) — XpressNet Verbindungskabel

Definition / Feststellung:

Am Digitalfahrregler (z.B. LH 90, LH 100,...) befintsich eine 5-polige DIN-Stecker.
Am LZV 100 befindet sich eine entsprechende 5-golldN-Buchse.

Somit ergibt sich der einfachste Fall, namlich, @égitalfahrregler in die Buchse des LZV 100 zu
stecken, Trafo und Gleis an die entsprechenden Kksmanschliel3en.

Wenn man die Folge Fahrregler rBitecker — Buchse mit Kabel mit Stecker — BucarwelLZV 100
konsequent einhalt, hat man keine Probleme mit Aausden der Verbindungen.

Das heil3t, dal? ein Verbindungskaimeiner einen Stecker und eine Kupplung (=Buchse) hat.
Scherna Ausstellung

linker Streckenteil

ghnlich rechter Streckenteil . L .
Bahraf i 2 s oistes kgl bleiten Bahnhof mit 2 x 2 Ansteckmaglichkeiten

Yerlangerungskabel “erlangerungskabel “erlangerungskabel
i = - = =L

l—ﬁl—< kann freibleiben

Y

Zeichenerkldrung:

L7100 Y [IN Buchse
I DIN Stecker

Die Kastchen mit den zwei Buchsen stellen die Ahg@mdglichkeiten fur die Digitalfahrregler
dar. Sie werden an die Seitenwande der Module deyekt oder angeschraubt.

Wenn die DIN-Buchsen in die Seitenwande eines (teéigen) Bahnhofmoduls eingebaut werden
sollen, dann ergibt sich folgende Schaltung:

ApressMet Verkabelung Bahnhof Handregler @ . .
linkear Strockentail Keine Marrmverbindungen!
ahnlich rechterm Streckenteil J/
“erlangerungskabel r TY = YY E Yy _‘ferléngerungskahel'
i E j k k u Dieser ‘u_"\:e_it-ere

Diese  J=— i
o Buchse | Eiai Bahnhifa...
kann freibleiben mui AL LA AL g
frei- frei-

Y : 1. Bahnhotteil 2. Bahnhofteil 3. Bahnhofteil :
Zeichenerklérung: bleibent bleiben!

L7 100 ¥ DIM Buchse
| DIN Stecker

Zu dieser Schaltung:
Der gesamte Bahnhof muf3 als Verbindungskabel gaseéelen, die Regéltecker — Buchse mit
Kabel mit Stecker — Buchgaul3 eingehalten werden. (siehe vorhergehende) Seite

Frage:  Wozu gibt es jetzt den roten Stecker und die Batehse, die frei bleiben missen?

Antwort:  Wenn der Bahnhof umgedreht wird, dann werden @dMdungskabel an den roten
Stecker und an die rote Buchse angeschlossen,iemsglivarzen bleiben frei, da die
Regel eingehalten werden muf3.
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Modulsystem Schmalspur Modulbaugruppe
Die Verbindung der XpressNet-Leitung der Bahnhtdtantereinander kann selbstverstandlich mit
irgendwelchen Steckern / Buchsen erfolgen. Fadsvdirbindung mit DIN-Steckern / Buchsen er-
folgt, so darf keinesfalls an diesen Buchsen elriégler angeschlossen werden. (Gefahr der Zer-
storung des Fahrreglers)

Diese Schaltung kann auch fur Streckenmodule rsitéfmgebauter XpressNet-Leitung verwendet

werden (Ich denke da an Module, die aus mehrerdanTeestehen). Ansteckmoglichkeiten fir die
Fahrregler sind nicht erforderlich aul3er bei eidaltestelle oder Ladestelle.

Die Schaltung im Detail:

Alle Stecker / BEuchsen von der Lotseita

Lange: Lange:
05-2m 05-2m
@ ® @ —@
ME-AL LA-BM MEB-AL MB-AL B - AL LA-BM  MB-AL
Buchse am Stecker 2 Einbaubuchsen Buchse Stecker Buchse
L7 100 .
Werlangerungskabel 3-10m

Alle Stecker f BEuchsen vaon vorne

DM - Stecker f Buchsen: S5-polig Typ 4

Kontakt M: Masse
Kontakt L: + 12 VV
Kontakte A, B: Daten
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zu c) — Telefon / Uhr

Hiefur wird eine 25-polige Leitung mit SUB-D Steckeverwendet. Fir das Telefon werden 20
Adern verwendet, fir die Modelluhr (schnelle Modeit) stehen 4 (bzw. 5) Adern zur Verfigung.
Unsere Telefonanlage stellt die Nummern 10 bisur9verfiigung.

Somit ist es moglich, dal3 jeder der 10 mdglichereféeklappen Uberall verwendet werden kann.
Auch ist es moglich, daf3 ein Bahnhof eine fixe Nuen@rhalt; der Zugleiter sollte aber die Num-
mer 11 erhalten (kurze Wahlzeit).

Ebenso ist es auch denkbar, dal3 die Telefonnummiarnpede Ausstellung gesondert, nach der
Reihenfolge der Bahnhofe vergeben wird. Der Zugtddekommt aber immer die Rufnummer 11.

Verkabelung Teletonanlage
Bahnhof
Anschluiméaghchlcett fitr

- Telef:
linker Streckenteil U;;.OHﬂ
dhnlich rechter Bahnhaf - s1an

Streckenteil “etlangerungskabel Yerldngerungskabel erldngerungskabel
={; ={; =

Zeichenerklarung:

Y Y , ] Y Buchse
R I Stecker
Werteller [ Tlhrsignal
Werlangerungskabel - Belegung;
20 - polig
20 Adern fitr Telefon
Telefonzentrale 4 Ader n Uhrsignal
fiur 10 Apparate 1 frei

Die wichtigsten Bestandteile:

- EinVerteiler, um die ,Telefonzentrale* anzuschlieRen, mit zweigdlige SUB-D Buchsen
(nach links und rechts)

- Verlangerungskabel(Stecker SUB-D — 1,5 bis 10 m Kabel — Buchse SUB-D

- AnschluZboxfiur Telefon, Uhrsignal fur jeden Bahnhof, Zugleiter

- Fur Abzweigbahnhdofeje eine AnschlulZbox mit einem 25-pol. Stecker ewdi 25-pol.
Buchsen.

Die AnschlufZbox kann durchaus fix in der Mitte @athnhofs (oder dort wo Platz ist) montiert
werden.
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zu d) — Lichtstrom

Zweck:

Versorgung von elektrischen Verbrauchern auf dexcge. (Stral3enbeleuchtung, Gerédusche, Bahn-
schranken,...) Die Bahnhofe mit ihren Weichen undeBehtungen sollten weiterhin von einem
lokalen Transformator versorgt werden, um bei Stgemnnicht voéllig den Betrieb einstellen zu
missen. Spannung: 16 V Wechselspannung.

Ausfihrung:

Am Modulende, héchstens 10 cm vom Modulende ertféefindet sich an der Modulunterseite

eine gelbe 4 mm Buchse und ein etwa 30 cm langbgeg&abel mit gelbem 4 mm Stecker. Zur

Verbindung der Module wird das gelbe Kabel mit 8&zdn die gelbe Buchse des Nachbarmoduls
gesteckt.

Das Kabel soll gelb und einen Querschnitt von nstetes 0,5 mfmhaben.

Madul 1 Modul 2

—
|
|
|
|

L F
-""“'1-—.-—-—-—-._,...—-

= m
a2V = AW o

Lichtlettung:
gelbe Eabel, gelbe Buchsen, gelbe Stecker
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Erganzendes zur Elektrik

Die Bedienungselemente am Stellpult konnen frei &dtiwverden. Weichen kénnen han-
disch, elektrisch oder mechanisch bedient werden.

Létleisten und Létigel kdnnen sehr niitzlich seieséhriftung nicht vergessen!

Auf saubere Kabelverlegung achten! (kalte Lotsteltermeiden, Kabelbinder, Kabelschel-
len o. &. verwenden; die Kabel mit der HeiR3kleltepesankleben oder mit Metallklammern

festtackern kann schiefgehen!)

Wenn man LUsterklemmen verwendet, sind auch Adéi@sdn zu verwenden.

Da Schienenlaschen mit der Zeit moglicherweise kieren und somit einen hohen Uber-
gangswiderstand zur Folge haben, empfiehlt es altsh Schienen separat tUber parallel lau-
fende Leitungen anzuspeisen. Die Anspeisungenksnc zu sehen, wenn sie an der Un-
terseite der Schiene angel6tet werden (unmittelbader Verlegung des Gleises).

Abfolge beim Aufbau der Anlage:

N =

©NOORW

11.
12.
13.

Transport der Module und Werkzeugkisten dorthinsieogebraucht werden.
Bahnhofe und Module, die aus mehreren Segmenteehsss aufbauen und in etwa im
Saal verteilen.

Zwischenmodule einfligen

Ubergénge einrichten

elektrische Verbindung der Gleise (1,5 neitungen)

Uberprufung der Gleisanlageit Durchgangspriifer gegen Kurzschliisse

Verlegung XpressNet Leitung

Uberprufung der XpressNet Leitubgi neuen Modulen mit XpressNet-Buchsen:

- sichergehen, dal3 weder LZV 100 noch Fahrreglgesshlossen sind

- An einer Buchse uberprifen, ob alle Kontakte woereder isoliert sind

- XpressNet Leitung mit Prifgerat an Analogtrafearief3en

- An allen Buchsen tberprifen, ob zwischen den &kten L und M etwa 12 V anliegen
und zwischen M und A — bzw. B 4 V bzw. 8 V anliegen

- Prufgerat entfernen und die XpressNet Leitundas LZV 100 einstecken

- Einen Handregler einstecken (am besten in der Néké.ZV 100)

- Wenn am Display eine Lokadresse erscheint: all€rdnung, und auch die anderen
Buchsen testen.

- Wenn aber am Display ,- - - -“ erscheint (blinkknmussen die Kontakte A und B ver-
tauscht werden.

Uberpriifen ALLER LZV 100, daB nur eines als Zentdaéniert ist.

Anschluf3 der Zentrale und der Verstarker an dieobrahd die Gleisanlage, Probebe-
trieb

Verlegung Telefonkabel, Aufstellen der Telefone ¥dhlzentralen

Inbetriebnahme Telefonanlage

Aufstellung der Uhren, Inbetriebnahme
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Gewisse Punkte kdnnen auch gleichzeitig durchgefisarden. Etwa:

P

=~
=~

zeitlicher Ablauf

Transport

1

Aufbau Bahnhofe, Streckenabschnitte

1

Erganzende Module

[EEN

Modulubergange einrichten

o

1,5 mnf Kabel verbinden (Gleis und Licht)

N

priufen Analog

verlegen XpressNet

prufen XpressNet

OO |N|O|OTBWIN|F

prufen LZV 100

Anschlul Zentrale

verlegen verdrillte Leitung

Anschluld Verstarker

verlegen Telefonkabel

Anschlu’ Telefonapparate, Telefonzentrale

N

prufen Telefonanlage

N

Anbringen und Anschlufd der Uhren im Saal

N

Uberpriifen der Uhren

Farberklarung:

grin (1): einfache Arbeiten
gelb (2): mittlere Arbeiten
rot (3): schwere / kritische Arbeiten

Version: 2011: Ergédnzung Uhren
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Modulsystem Schmalspur Modulbaugruppe
Betrieb

Ein Hohepunkt des Modulbaues ist stets der gemem$&atrieb als Grof3anlage mit manchmal bis
dahin unbekannten Hobbypartnern. Als Einzelpersdie mian kaum jemals Gelegenheit an solch
einer GrolRanlage aktiv beteiligt zu sein — wena we¢nn es den Modulbau nicht gébe, welcher den
Aufwand jedes einzelnen Teilnehmers in Grenzen Béitderartig grof3en Anlagen ist es aber auch
notig, den Betrieb etwas in geregelten Formen ab@n. Modulbau heif3t nicht Modellbahnbau
quantitativ sondern qualitativ zu zeigen, was sidkh in der Betriebsart niederschlagen sollte. Es
gilt nicht den Besucher durch die Vielzahl an Zugerbeeindrucken, sondern durch vorbildlichen
Bahnbetrieb. Gerade Modulanlagen sind bestens daeignet, dal3 ein Besucher einen Zug bei
seiner Fahrt Uber die gesamte Anlage mitverfolginMollte daher nicht bestrebt sein, die Garnitur
maoglichst rasch lber die Strecke zu jagen, sondem Betrachter Verschubtatigkeiten in den
Bahnhofen, Zugkreuzungen oder Uberholungen vorzafiinDa die Schmalspurstrecken ohnehin
meist nur eingleisig sind, sind sie hiefir bestgesignet.

Zugfahrten von einem zum anderen Bahnhof findennach gegenseitiger Absprache statt, wobei
daflr eine Telefonanlage verwendet wird.

Bahnhofe werden durch Einfahrsignale oder Trapdntafer Strecke hin begrenzt. Das Aufstellen
von Einfahrsignalen ist insofern etwas problematistd ja unter Umstanden wechselweise ver-
schiedene Streckenmodule an einen Bahnhof ansehligfinten. Dem Schmalspurbetrieb weitaus
besser entgegen kommen Trapeztafeln. Auch wiedadtaalgstechnisch bedingt mufiten sie eine
halbe Streckenmodullange vor dem Bahnhof aufgéesteliden. (Etwa 50 cm vor der ersten Wei-
che) Trapeztafeln bendtigen keine Zuleitungen (sofean sie nicht mit dem Signal ,Kommen*
oder Weichenuberwachungssignal ausstattet). Da Zuafpén auch beim Vorbild zumeist auf ei-
nem einfachen Eisenrohr oder einer alten Schiendienbrind, so gentugt auf den Modulen ledig-
lich eine 1 mm Bohrung neben dem Gleis zur Aufstell Das kleine Loch im Gelande fallt nicht
auf und man kann die Trapeztafel jederzeit aufstelder entfernen bzw. die Verwendung der Mo-
dule bleibt flexibel.

Quellenverzeichnis

e Modul 760 — Modulsystem fur Schmalspurbahnen HQeklerwig Gerstner

¢ Normen und Empfehlungen fir den Modulbau von Modditiverein Graz

* Modulnormen fir Schmalspurbahnen der Baugréf3e HeModellbaugruppe Hannover
1998 (Uwe Stehr, Michael Dettmer, Gunther Kiltz)

* NEM aus Lexikon der Modelleisenbahn Verlag Transpress

* Modellbahnen Module bauen, Verlag Alba

Anderungen:
1. A: Seite 5: 27.09.2006 Farbe Modulkasten in FB8IL1 nuRbraun
2. A: Seite 7, 8 23.02.2006 Gleis bis Ende des Ntotkein Verbindungsgleisstiick mehr)
3. A: Seite 6, 7,18 15.09.2011 Ubergang mit StraBéegrafenmaste
Seite 27 -29 15.09.2011 Erganzung Uhren, Anh&ig\#O, Anhang Digital-Setup
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Modulsystem Schmalspur Modulbaugruppe

Anhang 1 — Ubergang zu FREMO

Folgendes ist zu beachten, wenn die Module aucleibem Arrangement mit FREMO eingesetzt
werden sollen:

Die SOK befindet sicdi300 mmuber Ful3boden (im Gegensatz zu 1008 mm bei der&@Més
mussen daher andere Beine bzw. héhenverstellbane Berwendet werden.

Ubergangsprofil

Solange ein Modul der SMBG mit einem Modul der SMB&bunden werden soll, besteht kein
weiterer Handlungsbedarf.

Wenn jedoch eine Verbindung mit einem reinen FREM@dM erfolgen soll, missen noch zuséatz-
liche Bohrungen gemald FREMO-Norm am Stirnbrett dedis angebracht werden:

(8 mm Ldcher in 50 mm Abstand, 54 mm unter Schieberkante)

Gerader Ubergang
mit FREMO kombinierbar Schmalspur Modulbaugruppe

Gemall FREMO werden zum Zusammenschrauben Flugetmiftiggelschrauben M6 verwendet.
Die FREMO-Locher haben daher 8 mm Durchmesser. Ba#isModul breiter als 300 mm ist, kon-
nen weitere FREMO-L6cher im 50 mm — Raster folgen.

Anderung: Zeichnung (Irrtum FREMO-L6cher)
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Modulsystem Schmalspur Modulbaugruppe
Anhang 2 — Digital-Setup

Beitrag von Christian Baranek folgt hoffentlich
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